e
s;;s»%

EKONOMIK
ISBIRLIGI
KOMITESI

GUNDEM MADDESI:

Kafkasya ve Orta Asya Bolgelerinde Ticareti Arttirmak iqin Ulastirma
Koridorlarinin Gelistirilmesi

KOMITE SEKRETERI:ASLI ELA KEMALOGLU
AKADEMIK ASISTAN: CELAL EMIR NAKISCI



[CINDEKILER

I.

I1.
I11.
IV.
V.
VI
VIIL.
VIII.

IX.

XI.

XII.

XIII.
XIV.

XW.
XVIL

Genel Sekreter Mektubu

Komite Sekreteri Mektubu

Akademik Asistan Mektubu

Tiirk Devletleri Teskilati’nin Rolii ve Onemi

Komite Tanitimi

Giindem Maddesinin Tanitim

Kafkasya ve Orta Asya’mn Stratejik Onemi

Ticaret Koridorlarmin Tiirk Devletleri Arasinda Ekonomik Isbirligini
Giiclendirme Potansiyeli

Mevcut Ulastirma Koridorlar:

IX.A Tiirkiye-Kafkaslar-Orta Asya-Cin Baglantisi/Orta Koridor

IX.B Hazar Denizi Gegisli Koridorlar

IX.C Kafkasya Uzerinden Gegen Karayolu ve Demiryolu Hatlar1

IX.D Kuzey ve Giiney Ulastirma Koridorlari

Ticaretin Gelistirilmesi i¢cin Ulastirma Koridorlarinin Iyilestirilmesi
X.A Olasi Altyap: Yatirimlari ve Iyilestirme Projeleri

X.B Giimriik Prosediirlerinin Basitlestirilmesi ve Dijitallesmenin
Saglanmasi

Kafkasya ve Orta Asya’daki Lojistik Merkezler

XI.A Lojistik Merkezlerinin Kurulmasi

XI.B Kurulacak Lojistik Merkezlerinin Stratejik Lokasyonlarmin Onemi
XI.C Liman ve Demiryolu Merkezlerinin Gelistirilmesi

XI.D Hava Tasimaciligi ve Kargo Hizmetlerinden Alinabilecek Destekler
Tiirk Devletleri Arasinda Ulastirma Politikalarinin Uyumlastirilmasina
Yonelik Calismalar

Ulastirma Koridorlarinin Bolgesel Kalkinmadaki Rolii

Ulkelerin Kaynaklar, Ulastirma ve Ticarete Dayah Veri ve Politikalar
XIV.A Dogal Kaynaklara Dayal Veriler

XIV.B Ulastirmaya Dayah Veriler

XIV.C Ticarete Dayah Veriler

Cevaplanmasi Gereken Sorular

Kaynakc¢a



I. Genel Sekreter Mektubu

Sayin Katilimcilar,

Sizleri Model Tiirk Devletleri Teskilat1 2025 Konferansimizda gérmekten biiytlik bir onur duyarim.
Bu sene ikincisi gergeklestirilecek olan bu konferansta Tiirk diinyasi liderlerinin, diplomatlarin ve
uluslararasi karar vericilerin rollerini somutlagtirma ve simiile etme sansina sahip olacak ve bunu
yaparken elestirel diisiinme, miizakere ve topluluk dniinde konugma gibi temel becerilerinizi
gelistireceksiniz. Dahasi, giincel kiiresel meseleler hakkinda daha derin bir anlayis kazanacak, Tiirk
Devletleri Tegkilat1 yapisint daha yakindan taniyacak ve ortak ge¢cmigimiz hakkinda arastirmalar
yaparak akademik ve profesyonel ugraslarinizda size hizmet edecek bilgiler kazanacaksiniz.
Sekreterligimizin segmis oldugu birbirinden gilizel komitelerde deneyiminizi giizellestirmek ve
kolaylastirmak i¢in burada olan akademik ekibimizle unutulmaz bir konferans yasayacaksiniz.
Umarim ki konferansimizda sunacaginiz degerli fikirleriniz giiniimiizde olan ve gelecekte olabilecek
problemlere ¢oziim olacak ve sizlere de yeni bakis agilar1 kazandiracaktir.

Bu yolculugun bir pargast oldugunuz i¢in tesekkiir ederim.

Sevgi ve saygilarimla,

Muhammet Gokhan YILDIZ

Model Tiirk Devletleri Teskilati Genel Sekreteri

gokhan.yildiz@mtdt.com.tr



I1. Komite Sekreteri Mektubu

Sayin Delegeler,

20-21-22 Ocak 2025 tarihlerinde diizenlenecek olan Model Tiirk Devletleri Teskilati
Ekonomik Isbirligi Komite Sekreteri olarak hepinizi karsilamaktan onur duyarim.

Bu konferansin benim i¢in 6nemi ¢ok biiyiik. Gegtigimiz y1l yapilan konferansa ben ve bir
cok arkadasim birbirimizden etkilenerek katilmaya karar verdigimizde deneyimledigim en
giizel etkinliklerden birine adim atacagimdan habersiz olarak Antalya’ya gelmistim. Bir ¢ok
yeni arkadas ve an1 edindigim ¢ok 6zel bir konferansti. Bunun disinda her iki y1l da bana ¢ok
fazla bilgi kazandiran bir deneyim oldu. Umarim siz de benim yasadigim deneyime ortak
olabilirsiniz. Maalesef ayn1 tarihlerde katilmam gereken farkli bir konferans oldugu i¢in
araniza katilamayacak olsam da simdiden sizinle tanigmak i¢in ¢ok heyecanlandigimi
belirtmek isterim.

Bu ¢aligma rehberinde Kafkasya ve Orta Asya’daki ulastirma koridorlarinin ticareti
gelistirmek amagli nasil kullanilabilecegine ve uygulanabilecek degisik politikalara degindik.
Bu caligma rehberinden yola ¢ikarak ve size atanan iilkenin politikalariyla sentezleyerek
olusturacaginiz politikalar Tiirk Devletleri Teskilatina iiye devletler i¢in biiylik 6nem arz
etmektedir. Hepinize simdiden basarilar diliyor ve igbirligiyle iirettiginiz yeni fikirleri gérmek
i¢in sabirsizlantyorum.

Bu konferansin yapiminda emegi gegen basta Gokhan, Mehmet Emre, Abdurrahman, Behig,
bu caligma rehberini yazmama yardim eden Celal Emir ve gegen sene bu konferansta
yanimda olan Sevval, Ceren, Mert, Deniz ve Yigit abiye sonsuz tesekkiirlerimi iletmek
isterim.

Asli Ela Kemaloglu,

Komite Sekreteri



IT1. Akademik Asistan Mektubu

Hepinize merhabalar,ben Celal Emir Nakisc1 ve komitemizin akademik
asistantyim.Akademik asistan olarak hepinizi bu giizel konferansta gérmekten mutluluk
duyuyorum.Siz delegelerimizle bu komitedeki amacimiz konferansin sonunda Tiirk
Devletleri’nin ekonomik olarak rahatlamalari i¢in ¢0zlim liretmek.

Bu ¢alisma rehberinde ilk olarak su anda mevcut olarak bulunan ve {izerinde ¢alisilan
ulagtirma koridorlarinin hangileri oldugunu ve bu ulastirma koridorlariin nerede,hangi
amacla kullanildiklarinin tizerinde ¢alistik.

Calisma rehberinin diger basliklarinda ise bu ulastirma koridorlarini gelistirmek i¢in
uygulanmig ve uygulanmakta olan projeleri size anlatmaya ve aktarmaya calistik.

Calisma rehberinin son kisimlarinda ise tilkelerin ekonomik durumlarini,dogal kaynaklara
dayali verilerini ve ulagtirmaya dayali verilerini inceledik.En son kisimda ise bu konferansta
konusulacak gereken ve cevaplanacak olan sorular1 yazdik.Sizleri komitemizde gérmek ve
her birinizle tanigmak i¢in sabirsizlantyorum.Eger konferans,komite,calisma rehberi veya
baska konularda sorulariniz olursa bana ulagsmaktan ve sormaktan ¢ekinmeyin.

Bu konferans siirecinde her seyiyle ¢calisan Gokhan,Abdurrahman,Mehmet Emre ve
Behice;bu calisma rehberini yazmamda yardim eden Asli Ela’ya tesekkiirlerimi sunarim.

Celal Emir Nakisci,

Akademik Asistan



IV. Tiirk Devletleri Teskilati’nin Rolii ve Onemi

Tiirk Devletleri Teskilat: (TDT), Tiirk Devletleri arasinda kapsamli igbirligini tesvik
etmek amaci ile uluslararasi bir orgiit olarak 2009 yilinda kurulmustur. Teskilatin
kurucu tiyeleri Azerbaycan, Kazakistan, Kirgizistan ve Tiirkiye'dir. Ekim 2019'da
Ozbekistan Teskilata tam iiye olarak katilmistir. Macaristan Eyliil 2018'de,
Tiirkmenistan Kasim 2021'de, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Kasim 2022°de ve
Ekonomik Isbirligi Teskilat1 (ECO) 2023 yilinda Teskilat nezdinde gozlemci statiisii
kazanmustir.

Temel belgeleri olan 3 Ekim 2009 tarihli Nah¢ivan Anlagsmasi ve 16 Eyliil 2010 tarihli
Istanbul Bildirisine gore, Teskilata iiye iilkeler, Birlesmis Milletler Anlagsmasi'nin
amaclar1 ve ilkelerinin yani sira uluslararasi hukukun diger evrensel olarak taninan
ilkelerini benimsemistir.

Nahgivan Antlagmasinda kararlastirilan 6rgiitiin baz1 diger amag ve gorevleri
sunlardir;

- D1s politika konularinda ortak tutumlar benimsenmesi

- Ticaret ve yatirim i¢in uygun kosullarin yaratilmasi

- Kapsamli ve dengeli bir ekonomik biiylime, sosyal ve kiiltiirel gelisimin saglanmasi
- Bilim, teknoloji, egitim ve kiiltiir alanlarinda etkilesimin genisletilmesi

- Kitle iletisim araglariyla etkilesimin ve daha yogun bir iletisimin tesvik edilmesi

- Taraflar arasinda karsilikli giivenin gliglendirilmesi.

V. Komite Tanitimi

Ekonomik Isbirligi Komitesi, Tiirk Devletleri Teskilatina {iye devletler arasindaki
ekonomik igbirligini ve ortak biiyiimeyi tesvik etmek i¢in 6nemli bir platformdur.
Genel amaci Tiirk Devletleri arasindaki ticareti, yatirimlar1 ve sosyoekonomik
kalkinmay1 desteklemek ve hem iiye devletlere hem de tiim diinyaya ekonomik fayda
saglamaktir.

Her ne kadar Tiirk Devletleri Teskilatinda Ekonomik Isbirligi Komitesi gdzlemci
statiisiinde yer almay1p isbirligi alanlarindan biri olsa da ¢alisma prensipleri
bakimindan giiniimiizde TDT nin tiim {iyelerini de i¢inde barindiran ECO’ya
(Ekonomik Isbirligi Teskilat1) benzetilebilir.



V1. Giindem Maddesinin Tanitimi

Kafkasya ve Orta Asya bolgelerinde ticareti artirmak i¢in ulastirma koridorlariin
gelistirilmesi Tiirk devletlerinde kalkinmanin gelismesini saglamak ve ticari kapasiteleriyle
birlikte kiiresel ekonomideki paylarini artirmalar1 saglamak agisindan iizerine diigiilmesi ve
yatirimlarla desteklenmesi gereken énemli bir konudur.

Konunun derinliklerine inmeden 6nce Kafkasya bolgesi ve Orta Asya bolgeleri hangi iilkeleri
kapsamaktadir, jeopolitik konumlar1 ve stratejik 6nemleri nelerdir bunlari bilmek 6nemlidir.

Kafkasya, Karadeniz ve Hazar Denizi arasinda yer alan ve Avrupa ve Asya’nin sinirinda
kalan bir bolgedir. Giiniimiizde bildigimizin aksine Kafkasya cografyasi genis bir alan1
kapsamaktadir. Siyasi ve cografi olarak Giiney Kafkasya ve Kuzey Kafkasya olarak ikiye
ayrilmaktadir. Giiney Kafkasya giiniimiizde Azerbaycan, Giircistan, Ermenistan tilkelerini ve
Daglik Karabag, Nah¢ivan, Gliney Osetya, Abhazya ve Acara bolgelerini kapsamaktadir.
Kuzey Katkasya bolgesi ise Karagay-Cerkes, Kabardino-Balkarya, Kuzey Osetya,
Cecenistan, Ingusetya ve Dagistan Cumhuriyeti bolgelerini kapsamaktadr.

Orta Asya ise Afganistan, Pakistan’in kuzeyi, Cin’in batisi, Mogolistan, Rusya’nin bir kism1
ve Iran’1n kuzeydogusunu ve igerisinde kalan tiim iilkeleri kapsayan bolgedir. Orta Asya
kavrami ayn1 zamanda Asya kitasinin okyanuslardan uzak i¢ kesimini belirtmek i¢in de
kullanilir. Bolge zengin petrol, dogalgaz, uranyum ve altin rezervlerine sahip olmanin
yaninda gelismis olan pamuk tiretimi ve hayvancilik faaliyetleriyle de bilinir.

Kafkasya ve Orta Asya, Tiirk Devletleri i¢in stratejik 6neme sahip iki dnemli bolgedir. Biiyiik
enerji ve dogal kaynak rezervleri ve Asya ve Avrupa arasindaki kritik bir gegis yolu
olmasiyla ve bir koprii gérevi gormesiyle biiylik 6neme sahiptir. Ayrica bolgenin konumu
ticaretin kolaylasmasi ve Tiirk devletlerinin isbirliklerinin giiclendirilmesi agisindan biiyiik
potansiyele sahiptir. Ticari hacmin arttirilmasina yonelik olan bu potansiyel giivenli, efektif
ve birbiriyle entegre ulastirma koridorlarinin gelistirilmesine baglidir. Yapilacak olan
gelismeler ticaret akimlarini kolaylastirmak, stirdiiriilebilir ekonomik biiytimey1
destekleyecektir. Bu nedenle Kafkasya, Orta Asya ve Tiirk devletleri icin 6nemli bir konudur.

Bolgedeki lojistik aglarinin modernize edilmesi, ulastirma altyapilarinin entegrasyonu ve
demir yolu, deniz yolu ve hava yolu tasgimaciliginin birbirleriyle uyumlu sekillerde
gelistirilmesi Tiirk devletlerinin arasinda ticareti arttirmakla kalmayip Asya, Avrupa ve Orta
Dogu’ya acilan ticaret yollarinin da giiclenmesine katkida bulunacaktur.

Glinlimiizde Kafkasya ve Orta Asya’da bulunan mevcut ulastirma altyapilari gelisim
potansiyeline sahip olmasina ragmen bazi kisitlamalarla kars1 karsiya kalmaktadir. Bolgede,
kara yolu, demir yolu, deniz yolu ve hava yolu gibi ulagim yollarmin tiimii kullanilmaktadir
fakat altyap1 eksiklikleri ve bilirokratik engeller ticaretin tam anlamiyla gelisimini
engellemektedir. Ozellikle demiryolu aglarinin modernizasyonu, karayolu altyapisinin



gelistirilmesi ve sinir gegislerinin kolaylastirilmasi gibi alanlarda ciddi yatirimlara ihtiyag
duyulmaktadir. Bolgedeki giimriik prosediirleri ve vergi uygulamalar1 gibi konular bdlgenin
ticaret akigin1 yavaslatmakta ve maliyetleri yiikseltmektedir. Dijitallesme ve bolgedeki
giimriik iglemlerinin modernizasyonu daha hizli ve verimli bir ticaret ortami olusturmak igin
gereklilik arz etmektedir. Ortak ulagim prosediirleri gelistirmek Tiirk devletleri arasinda
tagimaciligi kolaylastiracak ve uluslararasi ticaretin Oniinii agacaktir.

VII. Kafkasya ve Orta Asya’min Stratejik Onemi

Kafkasya

Tarih boyunca jeopolitik bir dneme sahip olan Kafkasya bolgesel giiclerin ¢atisma alani
olarak da dikkati cekmektedir. Bolge dnemli ticaret yollarini igerisinde barindirmaktadir.
Zengezur Koridorundan Tiirkiye ile Tiirk diinyasinin dogrudan baglantisinin kurulmasi hem
Tiirkiye hem de Tiirk diinyas1 i¢in ¢ok dnemlidir.

Kafkasya bu 6zellikleri disinda 6zellikle su ii¢c nedenden dolay: stratejik oneme sahiptir;
Jeostratejik alamda Orta Asya’nin giris kapisidir.
Orta Asya bakimindan bat1 pazarlarina agilan bir gegittir.

Orta Asya ile bir biitiin olarak ele alindiginda ise bolge 6nemli miktarda petrol ve dogalgaz
rezervlerine sahiptir.

Orta Asya

Orta Asya’nin stratejik 6nemi cografi konumundan kaynaklanmaktadir. Bolge; Rusya,
Cin, Hindistan, Tiirkiye ve Iran gibi siyasi bloklarmn ¢evreledigi bir konumda, Asya
kitasinin ortasinda yer aldigindan, tiim bu iilkelerin ve diger kiiresel giiclerin rekabet
sahas1 héline gelmistir.

Orta Asya’nin stratejik olarak 6ne ¢ikan bir diger 6zelligi de bolgedeki bir¢ok iilkenin
petrol ve dogal gaz agisindan oldukga zengin olan Hazar Denizi’ne kiyis1 olmasidir.
Yapilan bazi tahminlere gére Hazar Denizi 150 milyar varil petrol ve 75 trilyon
metrekiip dogal gaz rezervine, Tlirkmenistan ise tek basina yaklasik 17 trilyon
metrekiip dogal gaz rezervine sahiptir. Orta Asya bugiin, dogal kaynaklar bakimindan
giiclii olmasinin yaninda, enerji hatlar1 ile Dogu Asya ve Avrupa arasinda ticari
mallarin aktarimini saglayan kara ve deniz yollar1 tizerinde hakimiyet kurulabilecek
stratejik bir konumda bulunmasi nedeniyle de bolgedeki iilkeler ve uluslararasi biiytik
giicler arasinda hem agik hem de dolayl1 bir rekabete sahne olmaktadir.



VIII. Ticaret Koridorlarinin Tiirk Devletleri Arasinda
Ekonomik Isbirligini Giiclendirme Potansiyeli

Orta Koridor’un merkezinde yer alan Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan,
Tiirkiye ve Ozbekistan’in birbirleri ile ihracat dinamiklerine baktigimizda 2021°de toplam
22.9 milyar dolarlik bir hacim ortaya ¢ikmaktadir. Bu miktar icerisinde en biiyiik pay, 7.9
milyar dolar ile Tiirkiye’ye ait olup onu 6.1 milyar dolarla Kazakistan, 3.5 milyar dolarla
Azerbaycan ve 3.4 milyar dolarla Ozbekistan takip etmektedir. Giircistan ve Kirgizistan i¢in
bu rakamlar sirasiyla 1 milyar dolar ve 712 milyon dolardir. Orta Koridor {ilkelerinin
ekonomik potansiyelindeki artiglar halihazirda gergeklestirilen yiik tasimaciliginin artmasina
kendi katkisini saglayacaktir. Bu iilkelerin ihracat ortaklarina baktigimizda Tiirkiye’nin
ihracatinda dengeli bir dagilim s6z konusu iken Kazakistan’m ihracatinin %85°i Ozbekistan
ve Tiirkiye’ye, Azerbaycan’in ithracatinin %79 unun Tiirkiye’ye yoneldigi goriilmektedir. Bu
baglamda Giircistan’in en biiylik ihracat ortag1 Azerbaycan olup, Kirgizistan’in ise
Kazakistan’dir. Ozbekistan da Tiirkiye gibi Tiirkiye gibi dengeli bir ihracat dinamigine
sahiptir. Bu veriler bizlere Orta Koridor igerisindeki ticari iliskileri daha iyi anlamamiza ve
iilkelerin hangi tilkelere daha fazla sefer diizenledikleri ve ayn1 zamanda gelecek perspektifi
hakkinda genel bir veri saglamaktadir. Bu rakamlar, ad1 gegen iilkelerin sadece secili
glizergah iilkeleri ile ticari iligkilerini gelistirmekte olduguna isaret ederken 6te yandan, s6z
konusu rakamlarin tilkelerin toplam ihracatlari i¢erisinde diisiik kaldigin1 da gostermektedir.
Tarihi Ipek Yolunun Yeniden Canlandirilmasinda Orta Koridor’un saglayacagi ekonomik
kazanimlara bir baska ag¢idan baktigimizda gilizergahin sundugu faydalarin sadece tasimacilik
alanindaki getiriler ve ticari iliskileri gelistirmekle sinirli kalmadigini da gorebilmekteyiz.
Ornegin Agustos 2022°de Avrupa Imar ve Kalkinma Bankas1 (AIKB) Kazakistan
Demiryollar1 Ulusal Sirketi’ne Kazakistan Menkul Kiymetler Borsasi’nda kote edilecek yerel
para biriminde bir tahvil ihracina 50 milyar tenge (105 milyon dolar) yatirim yapacagini
acikladi. S6z konusu bu finansmanla Kazakistan Demiryollar1 Ulusal Sirketi’nin finansal ve
operasyonel giiciiniin artirilmasi hedeflenmekte olup bu yeni finansal sermaye Orta Koridor
giizergahindaki merkezi iilkelerden olan Kazakistan’in demiryolu altyapisinin modernize
edilmesinde kullanilacaktir. Bu konuda AIKB yetkilileri, Kazakistan Demiryollar1 Ulusal
Sirketi’nin giiclendirilmesi ile bolgesel ve uluslararasi tagimacilikta ve ticaret giivenliginde
istikrarin korunmasina yardimci olmak istediklerini belirtmektedir. Ayn1 zamanda, yetkililer
halihazirda Cin’den Avrupa’ya yiik tagimaciliginda Orta Koridor’un, Kuzey Koridoru’nun en
gercekei alternatifi oldugunu teyit etmektedir. Kara, demir ve deniz yoluna havayolu
tagimaciliginin daha fazla entegre edilerek Orta Koridor iilkelerinden gelen talepler
dogrultusunda sefer sayilarinin artirilmasi da hava yolu tagimaciliginin giiglenmesinin 6niinii
acarak Orta Koridor’un islevselliginin artirilmasina katki saglayacaktir. Bu konu Tiirk
Devletleri Teskilati’nin 8. Zirve bildirisinde sivil havacilik i birliklerinin genisletilmesi
baslig1 altinda ve ayn1 zamanda 9. Zirve bildirisinde de glindeme gelmistir. Bu noktada ticaret
koridorlar1 sadece mallarin ve iirlinlerin taginmasina yarayan bir tagimacilik glizergahlarindan
daha ¢ok bolge tilkelerinin pazar ekonomisinin rekabet kosullart dahilinde olusan ekonomik



ticari iligkilerinin gelismesine yardimci olarak hélihazirda ulasim sektoriinde yasanan is
birligi eksikliginin giderilmesine de katki sunma potansiyeline sahiptir.

IX. Mevcut Ulastirma Koridorlar

IX.A Turkiye-Kafkaslar-Orta Asya-Cin Baglantisi/Orta Koridor

Orta Koridor

Trans-Hazar Uluslararas1 Tasimacilik Koridoru ya da yaygin kullanilan adi ile Orta
Koridor, merkezinde Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tiirkiye ve
Ozbekistan olmak iizere, iilkeleri Asya’dan Avrupa’ya karadan baglayan multi-modal
bir ulagim gilizergahin1 kapsamaktadir. Orta Koridor, bolgesel dlgekte ulasim
altyapisinin gelistirilmesi suretiyle Tiirkiye ile Kafkaslar ve Orta Asya tilkelerinin
basta ticari ve ekonomik iligkilerinin gelistirilmesini ve dolayist ile her alanda tilkeler
arasindaki isbirliginin daha da giiclendirilmesi i¢in 6nemli bir girisimdir. Kiiresel
olgekte ise Kusak Yol Girisimi’nin (KYG) dogal bir parcasi olan Orta Koridor, Avrupa
tilkeleri ile Cin arasinda gerceklesen yillik 600 milyar dolar1 asan ticari ve ekonomik
iliskilerde kritik bir yere sahiptir. Bolgede, Orta Koridor un tamamlayicisi ya da
alternatifi sayilabilecek KYG ve Rusya iizerinden Avrupa’ya ulasan Kuzey Koridoru
gibi giizergdhlar da bulunmaktadir.
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Lapis Lazuli Koridoru

Bu koridor Afganistan’1 Orta Koridor’a ve dolayisi ile de Avrupa’ya baglamasi
yOniiyle, bolgesel ulasimda 6nemli bir girisim olarak kabul edilmektedir. Adini
Afganistan’da ¢ikarilan Lapis Lazuli degerli tagindan alan ve Afganistan’da Herat
sehrinden baslayan bu koridor, Tiirkmenistan {izerinden gegerek Tlirkmenbas1
Limani’ndan Bakii’ye oradan da Giircistan ve Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya erisimi
saglamaktadir. 15 Kasim 2017°de Askabat’ta diizenlenen “Afganistan I¢in Bolgesel
Ekonomik Is birligi Konferans1 (RECCA) 7. Bakanlar Toplantisi”nda Lapis-Lazuli
Glizergdht Anlagsmasi imzalanmistir. Aralik 2018’de Lapis Lazuli Gilizergahi faaliyete
gecerek ilk tir konvoyu Tiirkiye’ye gonderilmistir. Lapis Lazuli hatt1 ile hem Orta
Koridor ulasim agimin kapsami gelismis hem de Afganistan’in Orta Koridor’a entegre
olabilmesine ve glizergah tlizerindeki pek ¢ok iilkeye daha rahat ulasimina olanak
saglanmustir.
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IX.B Hazar Denizi Gegisli Koridorlar

Lapis Lazuli Koridoru (Yukarida agiklamasi bulunmaktadir)

Aktau-Alat Deniz Yolu Hatt1

Aktau Alat Deniz Yolu Hatti, Kazakistan’in Aktau Limani'ndan Azerbaycan’in Bakii
yakinlarinda bulunan Alat Limani'na yapilan deniz tagimacilig hattidir. Bu hat, Orta
Asya'dan gelen kargo ve enerji tasimaciliginin Hazar Denizi lizerinden Kafkasya'ya
aktarilmasini saglar. Giiniimiizde kargo ve konteyner gemisi olarak kullanilmasi diginda
yolcu tastyan bir feribot olarak da ¢alismaktadir. Cinden ve ¢esitli Orta Dogu iilkelerinden
gelen ticari mallarin Kazakistan lizerinden Azerbaycan’a ulagmasini saglar. Hattin 6nemli bir
kismi petrol ve dogal gaz gibi enerji kaynaklarinin taginmasini igerir. Hat Ro-Ro gemileri ve
agir yiik tagimaciligina uygun oldugundan siklikla tercih edilen yollardan biridir.

Trans Hazar Boru Hatti

Trans Hazar Gaz Boru Hatt1, Tiirkmenistan’in Tlirkmenbasi ile Azerbaycan’in Bakii
sehri arasinda yapilmasi planlanan denizalti boru hattidir. Bu boru hattt hem Rusya
hem de Iran’1 atlayarak Tiirkmenistan ve Kazakistan’dan Avrupa iilkelerine gaz
tastyacaktir. Ongoriilen kapasitesi y1lda 30 milyar metrekiip dogal gaz olup tahmini
maliyeti 5 milyar Amerikan dolaridir. Bakii'de Giiney Kafkasya Boru Hatti'na (Bakii-
Tiflis - Erzurum boru hatt1) ve bunun araciligiyla planlanan Trans-Anadolu gaz boru
hattina baglanacaktir.
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IX.C Kafkasya Uzerinden Gecen Karayolu ve Demir Yolu Hatlar:

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti

Bakii - Tiflis - Kars demiryolu ya da Bakii - Tiflis - Ahilkelek - Kars demiryolu,
kisaca BTK ya da BTAK, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye'yi dogrudan birbirine
baglayan bolgesel demiryolu hattidir. Hat, "Demir Ipek Yolu" olarak da
adlandirilmaktadir. Bu demir yolu hatti, Ermenistan'i es gegerek ederek Azerbaycan'in
bagkenti Bakii sehrinden baslayip Giircistan'in bagkenti Tiflis ve Ahilkelek
sehirlerinden gegerek 5 km uzunlugunda bir tiinelle Tiirkiye sinirlarina giren hat, Kars
sehrine kadar uzanmaktadir. Demir yolunun tamami1 838,6 km olup, toplam maliyeti
450 milyon dolardir.Demir yolunun 503 km'si Azerbaycan'dan, 259 km'si
Giircistan'dan, 76 km'si ise Tiirkiye'den gegmektedir.ilk etapta hattan yillik 1 milyon
yolcu ve 6.5 milyon ton yiik tasinmasi hedeflenmektedir. Temeli 2007 yilinda atilan
hat, 30 Ekim 2017 tarihinde Azerbaycan Cumhurbaskani ITham Aliyev, Tiirkiye
Cumbhurbagkan1 Recep Tayyip Erdogan ve Giircistan Bagbakani Giorgi
Kvirikagvili'nin katilimiyla hizmete agilmustir.

KARS B

TURKIYE

Avrupa-Kafkasya-Asya Tasimacilik Koridoru (TRACECA)

TRACECA, Karadeniz, Kaftkasya ve Orta Asya’da uluslararasi ulastirmay1
gelistirmeyi ve siyasi-ekonomik ilerlemeyi hedefleyen, devletler arasi bir programdir.
Ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmas1 amaciyla Orta Asya cumhuriyetlerini Kafkasya
tizerinden Avrupa’ya baglamay1 hedefleyen ve agirlikli olarak demir yollarindan



olusan kapsamli bir ulasim sistemleri biitlinii ve bir Dogu Bat1 koridoru olarak da
tanimlanabilir.

Programin temeli 8 TRACECA iilkesi olan Azerbaycan, Ermenistan, Glircistan,
Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan'm ticaret ve
ulastirma bakanlarinin Avrupa Birligi yetkilileriyle Briiksel'de katildiklar1 bir
konferansta, 1993 yilinin Mayis ayinda atilmistir. Avrupa Birligi tarafindan, zengin
kaynaklara sahip Orta Asya cumhuriyetlerini, Kafkasya lizerinden, agirlikli olarak
demir yolu ile Avrupa’ya baglamay1 hedefleyen ve tiim ulasim sistemlerini kapsayan
Dogu-Bati arasinda bir koridor olarak diisiintilmiistiir. Daha sonra Tiirkiye, Ukrayna,
Moldova, Romanya, Bulgaristan ve Iran’in da katilimiyla toplam 13 iilkenin devlet ve
hiikiimet baskanlar tarafindan, Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridorunun
Gelistirilmesi I¢in Cok-Tarafli Temel Anlasma imzalanmistir.Bu anlasma
TRACECA’nin uygulanmasina temel teskil etmektedir.

TRACECA

IX.D Kuzey ve Giiney Ulastirma Koridorlari

Trans Anadolu Dogal Gaz Boru Hatt1 Projesi (TANAP)

iki kardes iilke Tiirkiye ve Azerbaycan’in enerji alaninda bugiine kadar siiregelen
basarili is birliginin en 6nemli gostergelerinden biri olan Trans Anadolu Dogal Gaz
Boru Hatt1 Projesi (TANAP), Gliney Katkasya Boru Hatt1 (SCP) ve Trans Adriyatik
Boru Hatti1 (TAP) ile birlikte Giiney Gaz Koridoru’nun en 6nemli halkasini
olusturmaktadir. Tiirkiye, Ortadogu ve Avrupa’nin en uzun (1811 km) ve en biiyiik



capli dogal gaz boru hatti olan TANAP, Azerbaycan’in Sah Deniz Sahasinda iiretilen
dogal gazin oncelikle Tiirkiye’ye, ardindan Avrupa’ya tasinmasini amaglamaktadir.

ROMANYA
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YUNANISTAN

Kusak Yol Girisimi

Kusak ve Yol Girisimi (ayn1 zamanda Bir Kusak Bir Yol Girisimi olarak da bilinir),
Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping tarafindan 2013’te Kazakistan ziyareti sirasinda ilk
defa uluslararas1 kamuoyuna agiklanmis olan bir ticaret rotasidir. Kusak ve Yol
Girisimi’ni destekleyen ya da cesitli vesilelerle s6z konusu bu girisim icerisinde
bulunan {iilkelerin sayis1 giiniimiizde 148 civarindadir. Kusak ve Yol Girisimi’nin
hedeflenen kapasitesine ulagabilmesi i¢in hesaplanan tahmini maliyetin 4 ila 8 trilyon
dolar arasinda olmasi beklenmektedir. Cin, bugiine kadar bu ¢ergevede ¢esitli
projelere 200 milyar dolar kaynak aktarmistir. 2027’ye kadar yapilmasi planlanan
yatirimlarin toplamda 1.2 trilyon dolara ulagmasi tahmin edilmektedir. Kugak ve Yol
Girigsimi’nin ge¢cmekte oldugu giizergahlar dikkate alindiginda Orta Koridor, Kusak ve
Yol Girigsimi’nin dogal bir parcas1 olarak degerlendirilebilir. Halihazirda tiim Orta
Koridor giizergéhi iilkeleri ayn1 zamanda dogrudan ya da dolayl olarak Kusak ve Yol
Girisimi’ni de desteklemektedir.

Kusak ve Yol Girisimi’nin agiklanmasindan bu yana ¢ok sayida tilkede cesitli altyap1
caligmalan siirdiirtilmektedir. Kusak ve Yol Girigimi giizergahi tizerindeki iilkeler hem
ulusal stratejileri ve biit¢eleri, hem de Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda elde
ettikleri, 0zellikle de Cin’in finansal destegi ile ulasim sektorlerindeki ilgili plan ve
projeleri hayata gecirmektedir. Bu kapsamda Cin, Kusak ve Yol Girigimi’nin
finansmaninin olusturulmasinda kendi kamusal kaynaklarina ek olarak ¢ok tarafli



kalkinma bankalar1 ve varlik fonlarinin olusturulmasina yonelik girisimlerde de
bulunmaktadir. Bu dogrultuda Cin hiikiimeti, 2014’te Ipek Yolu Fonu’nu yaklasik 40
milyar dolarlik bir baslangi¢ sermayesi ile kurmustur. S6z konusu varlik fonu Kusak
ve Yol Girisimi projelerine finansal yardim saglamakla da yiikiimlii kilinan bir kurulus
olarak faaliyetlerini yiiriitmektedir. 2015’te Cin’in dnciiliigiinde 57 kurucu tilkenin
destegi ile baslangic sermayesi 100 milyar dolarla kurulan Asya Kalkinma ve Yatirim
Bankas1 (AKYB) da Kusak ve Yol Girisimi ¢atis1 altindaki yatirimlara cesitli finansal
destekler sunmaktadir. Her ne kadar 148 iilke tarafindan desteklenen bir girisim olsa
da Kusak ve Yol Girigimi’nin, esasinda Cin’in gelecek perspektifleri ¢cercevesinde
tasarlanan bir proje oldugunu sdylemek yaniltici olmayacaktir. Kusak ve Yol Girisimi
kapsaminda Cin, 148 {ilkeyle 200’den fazla isbirligi anlagsmasi imzalamistir. Orta
Koridor’un, Kusak ve Yol Girigimi icerisindeki konumuna bakildiginda, Orta
Koridor’un Kusgak ve Yol Girisimi i¢in 6nemli bir giizergah oldugunu sdylenebilir.
Giizergahtaki iki onemli iilke olan Cin ile Tiirkiye arasindaki gelisen iligkiler ve
Tiirkiye’nin Orta Koridor’a atfettigi onemin de bu siireci etkiledigini sOylenebilir. Cin,
ulastirma politikalarinin yaninda Orta Koridor’u bolge iilkeleri ile ekonomik ve siyasi
iligkileri daha da giiclendirmek i¢in bir ara¢ olarak gérmektedir. Bu ¢er¢evede Orta
Koridor’un gelistirilmesine yonelik yogun c¢aba sarf eden Tiirkiye ile de ulasim
alaninda ikili is birliklerine 6nem vermektedir. Cin ve Tiirkiye arasinda ulasim
alanindaki gilincel gelismelere baktigimizda Mart 2021°de Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Kara yolu Uluslararas1 Yiik
ve Yolcu Tasimaciligt Anlasmasi’nin onaylandigini goriilmektedir. Ote yandan
Tiirkiye 2016°da 2.6 milyar dolar (%2.6) sagladig1 finansal destek ile AKYB’nin
onemli kurucu iilkeleri arasinda yerini almistir. Bu konuda AKYB’nin hem Orta
Koridor tilkelerinin ulagim altyapisina hem de Kusak ve Yol Girisimi’ne de katki
sunabilecek projelere daha fazla ilgi gostermesi konusunun giindeme daha sik
getirilmesi olumlu bir katki saglayacaktir. Son yillarda Tiirkiye ile Cin arasinda Kusak
ve Yol Girisimi ve Orta Koridor’a atfen ¢esitli konferanslar ve devlet baskanlarini bir
araya getiren zirveler diizenlenmektedir. Tiim bu iligkiler igerisinde Orta Koridor
giizergahi tilkelerinin bu tiir girisimlere destek vermek mahiyetinde Orta Koridor’un
gorliniirliigiinlin ve bolgesel ulasim faaliyetlerine katkisinin daha 1yi1 anlasilmasi
noktasinda daha aktif bir politika yiiriitmeleri faydal1 olacaktir. Ozetle, Kusak ve Yol
Girisimi bolgesel ticari ve ulasim altyapisinin gelistirilmesi ile yiik tagimaciliginin
kolaylastirilmasi hedefleri dogrultusunda Orta Koridor girisimini, kendine 6nemli bir
ortak ve katki saglayan bir platform olarak gormektedir. Bu nedenle Kusak ve Yol
Girigimi’nin itici giici Cin, Orta Koridor un gelisip islevselliginin artirilmasina
olumlu yaklasmaktadir.
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Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru (INSTC)

Uluslararas1 Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru (INSTC), Tahran'in Azerbaycan ve Rusya ile
diger iilkelerle baglant1 kurmay1 planladig: Iran limanlarini ve demiryollarmi kullanarak
Hindistan'daki Mumbai'den Finlandiya'ya mal tagimay1 kolaylastirmak i¢in tasarlanmis biiytik
bir transit yoldur. Bu baglantilar Rusya’nin demiryolu baglantist yoluyla hem Basra
Korfezi'ne hem de Hindistan’a erisimini saglayacaktir.

2000-2002 yillar1 arasinda projenin temelinin Rusya, iran ve Hindistan atmasinin ardindan
projeye diger iilkeler katilmistir. Ermenistan, Azerbaycan, Kazakistan, Belarus, Tacikistan,
Tiirkmenistan, Ukrayna ve Bulgaristan da dahil olmustur. INSTC'ye katilan Kafkaslar, Giiney
Avrupa, Bat1 Asya ve Orta Asya'daki iilkelerle, Avrasya’nin en 6nemli ulagim girisimlerinden
biri olarak 6ngdriilmektedir.

Ocak 2018'de hattaki kayip baglant1 olan Rest-Astara baglantisinin hayata gegcirilmesiyle
INSTC, Giiney ve Bat1 Asya'y1 Kafkaslar, Giiney Avrupa ve Orta Asya ile Basra Korfezi ve
Hindistan demir yolu agina baglayabilir. Ayrica nakliye siiresini ve maliyetlerini azaltabilir.
Avrasya'da kuzeyden giineye uzanarak, dogudan batiya uzanan KYP’yi tamamlayic1 bir role
biirtinebilir.

6 Mart 2019'da Iran ve Hindistan, Rusya, Tiirkiye, Tacikistan, Ermenistan, Azerbaycan,
Belarus, Bulgaristan, Umman, Kirgizistan, Kazakistan ve Suriye dahil olmak tizere diger 12
iilke, INSTC ile ilgili ¢alismalar1 koordine etmek iizere iki giinliik bir konferans
gercgeklestirdi. Biitiin bu iilkeler Koridor boyunca yer almaktadir. Iki iran sehri olan Qazvin



ve Rest'1 birbirine baglayan 164 kilometrelik bir demiryolu projesi, Baskan Hassan Rouhani
tarafindan acildi. Qazvin-Rest hatti, INSTC'de eksik bir bag1 doldurmaktadir.

INSTC, Hindistan, iran, Afganistan, Ermenistan, Azerbaycan, Rusya, Orta Asya ve Avrupa
arasinda yiik tagimaciligi i¢in 7.200 km uzunlugunda ¢ok modlu bir gemi, demiryolu ve
karayolu ag1 olarak 6ngériilmiistiir. Ulkeler, koridorun Bombay, Moskova, Tahran, Bakii,
Bandar Abbas ve Astrakhan gibi biiyiik sehirler arasindaki ticari baglantiy1 artiracagini
ummaktadirlar. Bu gegis ag1, tiim bu tilkelerin Avrupa'ya giderken Siiveys Kanali'mi
atlamasina izin verebilecegi ve Orta ve Giiney Asya'daki genisletilmis Rus etkisinin temeli
olabilecegi tahmin edilmektedir. Koridor, Hint Okyanusu ile Basra Kérfezini Iran iizerinden
Rusya ve Avrupa'ya baglayan en kisa multimodal ulasim giizergahidir. Koridor, mallarin
Hindistan'dan Rusya ve Avrupa'ya iran iizerinden transfer maliyetlerini azaltmaya yardimci
olacaktir. Ayn1 zamanda Orta Asya ve Kafkasya'daki iilkelere alternatif bir baglant1 yolu
saglayacaktir.

RUSSIA
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X. Ticaretin Gelistirilmesi I¢cin Ulastirma Koridorlarinin
Iyilestirilmesi

X.A Olas1 Altyap1 Yatirimlar: ve Iyilestirme Projeleri

Azerbaycan, Hazar Denizi gecisinde liman ve Ro-Ro hizmetlerini sunmasi nedeniyle ticaretin
kilit transit iilkelerinden birisidir. Bundan dolay1 tilkenin koridorlarin giizergahlarinin
entegrasyon siirecine gosterdigi kurumsal diizeydeki ilgi, 6nem arz etmektedir. Bu baglamda
Azerbaycan’in ilgili ulagim alanina dair mevzuatina ve stratejik belgelerine bakildiginda
cesitli stratejik planlamalarin mevcut oldugu goriilmektedir. Bunlar arasinda “Azerbaycan
2020: Gelecege Bakis Kalkinma Konsepti”, 2016-2020 Denizciligin Gelistirilmesine Y 6nelik



Program, Lojistik ve Ticaretin Gelistirilmesi i¢in Stratejik Yol Haritas1, Azerbaycan
Bolgelerinin 2019-2023 Yillarinda Sosyo-Ekonomik Kalkinmasi Devlet Programi
gosterilebilir. Azerbaycan, bu diizenlemeler ve programlar ¢ercevesinde ulagim sektdriiniin
gelistirilmesini hedeflerken, bolgeden gegen ulasim koridorlarinin genisletilmesinin ve
giiclendirilmesinin iilkenin ulagim altyapisina ve ekonomik kalkinmasina katki saglayacagi
bilinciyle Orta Koridor’a &zel dnem vermektedir. Ozetle, hem BTK hem de Hazar gegisi
nedeniyle Azerbaycan Orta Koridor i¢cin merkezi konuma sahip bir iilkedir. Bu sebeple, Hazar
iizerinden ger¢eklesen deniz ulagimi kapasitesinin, Kazakistan’in da dahil oldugu bir siirecte
gelistirilmesi Orta Koridor i¢in hayati bir 6neme sahiptir.

Kazakistan, Azerbaycan gibi Hazar Denizi’ne kiyisi olan bir devlet olarak ticaret
koridorlarinin diger kilit {ilkelerinden birisidir. Kazakistan, sadece Orta Koridor i¢in degil,
diger giizergahlar acisindan da Cin’den Avrupa’ya uzanan yiik tagimaciliinin vazgecilmez
iilkelerinden birisidir. Diger taraftan Cin’den gelen yiiklerin direkt Hazar Denizi’ne kadar
ulastirilmasinda ve nakliye siirelerinin bu siire¢te minimuma indirilmesini de saglayacak bir
konumdadir. Kazakistan’da ulagtirma ile ilgili politikalar ve uygulamalar, Sanayi ve Altyap1
Gelistirme Bakanligi’na bagh “Yol Komitesi”, “Sivil Havacilik Komitesi” ile “Ulagtirma
Komitesi” gibi ti¢ farkli birim tarafindan yiiriitiilmektedir. Ulagim altyapisinin
giiclendirilmesi, belirtilen birimler araciligiyla 6zel olarak agiklanan devlet programlart ile de
desteklenmektedir.

“Kazakistan 2030 Stratejisi”, “Kazakistan 2050 Stratejisi”, “Nurl1 Jol” Devlet Programi ve
“Ugiincii Modernizasyon ve 100 Somut Adim Ulusal Program1” bunlardan &ne ¢ikanlar
arasindadir. Nurli Jol Devlet Programa ile iilkenin kara ve demiryolu aglarinin
modernizasyonu hedeflenirken, diger programlarla Kazakistan Cumhuriyeti Demiryolu
Tasimaciligi Hakkindaki 266 Sayili Kanunu’nun 2. maddesinin 6. ve 11. alt maddesine de
uygun olarak uluslararasi ylik tagimaciliginin gelistirilmesine yonelik ¢calismalara agirlik
verilmektedir. Genel olarak, Asya ve Avrupa arasinda mal ve hizmet akiginin Kazakistan
tizerinden engelsiz ve kesintisiz gecisinin saglanmasi amaciyla multi-modal ulagim
koridorlarinin gelistirilmesi hedeflenmekte ve bu dogrultuda Trans-Hazar giizergahi olan Orta
Koridor’a oncelik verildigi belirtilmistir. Bu mevzuat ve programlar igerisinde Kazakistan’in
ulastirma altyapisinin ve 6zellikle de Orta Koridor’un gelistirilmesine 6nem verilmistir.

Ozbekistan’da, daha once farkli bakanliklar altinda yiiriitiilen ulastirma calismalari, 1 Subat
2019 tarihi itibari ile olusturulan Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde yiiriitiilmeye baslamistir.
Ozbekistan’in ulagim altyapisinin gelistirilmesine yénelik one ¢ikan devlet programlari
arasinda “2018-2022 icin Ulasim Altyapisinin lyilestirilmesi ve Dis Ticaret Yollarinin
¢esitlendirilmesi i¢in Kapsamli Programi” ve “Ozbekistan Cumhuriyeti’nin 2035 Yilina
Kadar Ulasim Sisteminin Gelistirilmesi Stratejisi” bulunmaktadir. Bu belgeler ve Ozbekistan
Ulastirma Bakanlig1’nin ¢aligmalari, {ilkenin yeni ulasim koridorlarina katilimini ve lojistik
merkezleri agin1 artirmay1 hedeflemektedir. Orta Koridor agisindan Ozbekistan’1n yiiriittiigii
one ¢ikan projelerden birisi olan Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu’nun yapim siireci
devam etmektedir.



Kirgizistan’in topraklarinin dortte ticlinlin daglarla kapli olmasi nedeniyle ulagim altyapisinda
kara yolu tagimaciliginin gelistirilmesi 6n plana ¢ikarken, demir yolu altyapist sinirli
kalmaktadir. Bu nedenle “Kirgizistan 2014-2020 Demiryolu Tasimaciligini Gelistirme
Stratejisi” lilkedeki demir yolu aginin uluslararasi demir yolu aglarina baglanmasi ve
Kirgizistan’in demir yolu tasimaciliginin gelistirilmesini amaglayan yatirim programlari ve
projelerinin hazirlanmasi ve uygulanmasi karar1 alinmistir. Denilebilir ki Kirgizistan hem
KYG hem de Orta Koridor kapsamindaki altyap: yatirimlari ile hem ulagim kapasitesini
gelistirmeyi hem de bu siirecten ticari ve ekonomik katkilar elde etmeyi amaglamaktadir.

XI. Kafkasya ve Orta Asya’daki Lojistik Merkezler

Lojistik Merkez Nedir?

Lojistik merkezler tiim lojistik faaliyetlerin bir arada yiiriitildiigl, ¢ok modlu
tasimacilik tiirlerine (multimodal, intermodal, kombine) ve uluslararasi tasimacilik
koridorlarina erigim saglayan ve ticari slire¢lere miidahil tiim kurum ve kuruluslarin
bir arada bulundugu fiziki mekanlar1 ifade etmektedir.

Tanimdan da anlasilacagi iizere lojistik merkezlerin ii¢ temel 6zelligi bulunmaktadir.
Bunlardan ilki lojistik faaliyetlerin bir arada yiiriitiilmesidir. Boylece lojistik
hizmetlere erisim kolaylasmakta ve hizmet saglayicilar arasinda ortaya c¢ikacak sinerji,
etkinlik ve maliyetlere olumlu olarak yansimaktadir.Diger unsur ise cok modlu
tasimacilik imkanlarina ve uluslararasi ulasim koridorlarina erisimin miimkiin
olmasidir.

Orta Asya ve Kafkasya bolgelerinde bulunan lojistik merkezlerine 6rnek olarak Kars,
Abseron, Tlirkmenistan/Agkabat ve Kazakistan’da bulunan bazi lojistik merkezleri
verilebilir.

Kars Lojistik Merkezi, Uzakdogu, Orta Asya ve Kafkaslara agilan bir kap1
konumundadir. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu hattinin bir par¢as1 olmakla beraber
diinya ticaretinin 6nemli bir boliimiinii biinyesinde bulunduracak olan Kusak Yol
Projesi'nin bir pargasidir. Ayrica, Kars-Ankara yiiksek hizli tren hatt1 ve
Kars-Igdir-Nahgivan-Iran demiryolu hatt1 projeleriyle énemli bir demiryolu kesisim
noktas1 olma potansiyeline sahiptir. Bir baska lojistik merkezi ve Kafkasya'nin en
bliyiik kara liman1 olarak bilinen Abseron Lojistik Merkezi de Orta Koridor'un 6nemli
noktalarindan biridir. Bu merkez, bolgedeki ticaret ve lojistik faaliyetlerinin
gelistirilmesinde kritik bir rol oynamaktadir. Tiirkmenistan’da 6zellikle Askabat
cevresinde lojistik faaliyetlerinin yiirtitiildiigli birgcok merkez bulunmaktadir.
Kazakistan, Orta Asya'nin en biiyiik iilkesi olarak, lojistik ve tasimacilik sektoriinde



onemli bir role sahiptir bu da iilke genelinde cesitli lojistik merkezler ve tasimacilik
aglar1 bulunmasiyla saglanmaktadir.

XII. Tiirk Devletleri Arasinda Ulastirma Politikalarinin
Uyumlastirilmasina Yonelik Calismalar

Ulastirma politikalar1 ve yollar1 arasindaki uyumlagma iilkeler arasi ticari genisleme ve
kalkinmanin gerceklesebilmesi icin yapilmasi gereken olmazsa olmaz ¢aligmalardan biridir.
Bu politikalarin uyumlanmas: ticaretteki transfer siireglerini kolaylagtirmakta, daha giivenli
transfer siireglerinin gergeklestirilmesine yardimci olmakta ve siireci genel anlamda
hizlandirmaktadir. Bu politikalarin bazilari bu ¢alisma rehberinin dokuzuncu bdliimiinde
belirtilen bazi projelerin kapsaminda gergeklestirilmeye baslamistir. Bu politikalar hala
gelisme ve dijitallesme siireglerine aciktir.

Bu politikalardan bir 6rnek olarak Orta Koridor’da uygulanan Elektronik Giimriik Sistemi
verilebilir. Bu sistem Orta Koridor boyunca giimriik prosediirlerinin uyumlastirilarak
elektronik veri degisim sistemleri kurulmasini icermektedir. Bu sayede sinir gegisleri daha
hizl1 hale gelmistir ve hem Tiirk Devletleri arasindaki ulagim bagliligini artirmis hem de Orta
Koridor’un Asya ve Avrupa arasinda alternatif bir rota haline gelmesini saglamistir.

Tiirk Devletleri Teskilat1 Ulastirma Is Birligi {iye devletlerinin arasinda ortak ulastirma
politikalari, protokolleri ve eylem planlar1 gelistirerek ulastirma alaninda igbirliginin
gelistirilmesini amacglamaktadir. TDT, liye ve gézlemci iilkeleri arasinda uluslararasi karayolu
tasimaciliginda Elektronik izin (e-Permit) projesinin uygulanmasini ilerletmektedir. Bu proje,
tasimacilik operasyonlarini dijitallestirme yoluyla kolaylastirmayi, fiziksel izinlerle ilgili
maliyetleri azaltmay1 ve izinlerin kaybolmasi veya kotiiye kullanilmasi gibi sorunlart ortadan
kaldirmay1 hedeflemektedir. Bu projenin yani sira TDT, Tiirk bolgelerinde “eCMR”
(Elektronik Karayolu Mallar1 S6zlesmesi) uygulamasini ilerletmektedir. Bu uygulama tasima
belgesi ya da sevk irsaliyesidir. Karayolu ile yapilan tagimacilikta mallarin iyi durumda
alindiginin ve tasimanin belirtilen kosullarda gergeklestiginin yasal kanitidir. Uluslararasi
tasimacilikta kullanilir ve ticaret zincir yonetiminin, uluslararasi lojistigin 6nemli bir
parcasidir. Subat 2023'te TDT, Uluslararas1 Karayolu Tasimaciligi Birligi (IRU) ve Birlesmis
Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (UNECE) ile isbirligi i¢cinde, BM CMR
Konvansiyonu ve e-CMR Protokolii hakkinda sanal bir ¢alistay diizenlemistir.

Baska bir uyumlama projesi de dijitallesme ve akilli ulagtirma sistemlerinin gelistirilmesidir.
Sinir kapilarinda yapilacak olan sistemler ile trafik yogunlugunun azaltilmasi, dolasimda olan
mallarin takibi ve tedarik zinciri yonetimi i¢in ortak bir dijital platform olugturulmasi
dijitallesme adimlarina ornektir.



XIII. Ulastirma Koridorlarimin Bolgesel Kalkinmadaki Rolii

Giinlimiizde Orta Koridor, Lapis Lazuli Hatt1, Uluslararas1 Kuzey-Giiney Ulastirma koridoru
gibi ulastirma koridorlar1 birgok farkli bolgeden gegmektedir. Bu bolgelerin hepsi gelismis
bolgeler olmamasina karsilik birgogu gelismekte olan yani kalkinmaya baslamis bolgelerdir.
Mevcut olan ve gelecekte olusturulmasi beklenen ulastirma koridorlar iizerlerinden gectikleri
bolgeyi ekonomik, ticari ve altyapisal gelisme saglama potansiyelleri g6z dniinde
bulunduruldugunda bélgenin kalkinmasinda biiyiik rol oynamaktadir. Bu ulastirma
koridorlar iilkeler arasindaki ticarette anahtar bir role sahip olduklari i¢in bu koridorlardan
yararlanan {ilkeler bu koridorlara yatirim yapmaktadir. Bu yatirimlar koridorlarin gegtigi
bolgelerin kalkinmasi ve gelismesinde biiylik rol oynamaktadir

XIV. Ulkelerin Kaynaklar, Ulastirma ve Ticarete Dayali Veri
ve Politikalar:

XIV.A Dogal Kaynaklara Dayal Veriler

Kazakistan

Petrol ve Dogal Gaz : Kazakistan, 6nemli miktarda petrol ve dogal gaz rezervlerine
sahiptir. Bu kaynaklar, Kazakistan'in ekonomik biiylimesinde ve dis ticaret dengesinde
onemli bir rol oynamaktadir.

Tuz ve Potas Madenleri: Kazakistan, tuz ve potas madenleri agisindan da zengindir.
Ulkenin giineyindeki Karatau Madeni, diinyanin en biiyiik potas rezervlerinden birine
sahiptir.

Komiir: Kazakistan, dnemli miktarda komiir rezervlerine sahiptir. Ozellikle
Karaganda, Kuzey Kazakistan ve Pavlodar bolgeleri komiir madenciligi i¢in 6nemli
bolgelerdir.

Tarim Topraklari: Kazakistan'in yeralt1 potansiyelleri arasinda tarim topraklar: da yer
alir. Ulkenin genis arazileri, tahil iiretimi, hayvancilik ve tarim iiriinleri yetistiriciligi
i¢in elverislidir.

Uranyum ve Diger Mineraller: Kazakistan, uranyum basta olmak tizere ¢esitli
mineraller bakimindan zengindir. Diinya uranyum rezervlerinin 6nemli bir kismi1
Kazakistan'da bulunmaktadir. Ayrica demir cevheri, bakir, altin, komiir gibi diger
madenler de lilkede ¢ikarilmaktadr.



Kazakistan, komiir, demir dis1 ve demir de dahil olmak {lizere zengin mineral
kaynaklarina sahiptir. Ayrica, Kazakistan'in komiir, altin ve manganez konusunda
genis rezervleri bulunmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri Jeoloji Arastirmalar
Kurumu (USGS) verilerine gore, 2021'de diinya uranyum {iretiminin %33"ini
karsilayarak diinyanin en biiyiik uranyum {ireticisidir. Bunun yan sira, Kazakistan,
titanyum tiretiminde diinya genelinde ti¢iincii, ¢inko iiretiminde yedinci, kursun
iretiminde sekizinci ve altin iiretiminde on birinci sirada yer almaktadir.

Ozbekistan

Dogal Gaz ve Petrol: Ozbekistan, 5Snemli dogalgaz ve petrol rezervlerine sahiptir.
Ulkenin dogusunda ve batisinda bulunan gaz ve petrol sahalar1, Ozbekistan'in enerji
sektoriiniin ana kaynaklarini olusturur.

Altin: Ozbekistan, diinyanin 6nde gelen altin iireticilerinden biridir. Ulkenin Muruntau
Altin Madeni gibi biiyiik altin sahalar1 bulunmaktadir.

Uranyum: Ozbekistan, uranyum rezervleri bakimindan zengin bir iilkedir. Ulkenin
Navoi bolgesindeki Nurabad madeni gibi uranyum yataklari, diinya uranyum
tiretimine katki saglamaktadir.

Komiir ve Dogal Taslar: Ozbekistan, komiir ve ¢esitli dogal taslar (mermer, granit,
traverten gibi) acisindan zengindir. Komiir, enerji {iretimi ve sanayi i¢in 6nemli bir
kaynaktir.

Tuz ve Potas Madenleri: Ulkenin baz1 bolgelerinde énemli miktarda tuz ve potas
rezervleri bulunmaktadir. Bu kaynaklar, endiistriyel ve tarimsal kullanimlar i¢in
degerlidir.

Tarim Topraklari: Ozbekistan'in verimli topraklari, pamuk, bugday, piring, meyve ve
sebze gibi tarim lriinlerinin yetistirilmesi i¢in elverislidir. Bu da iilkenin tarim
potansiyelini artirir.

Ozbekistan'in madencilik endiistrisi, en dSnemli ve stratejik sektdrlerinden biridir.
Ozbekistan, altin ve uranyumun diinyanin énde gelen iireticilerinden biridir. Ayrica,
bakir, giimiis, komdir, fosfat, molibden, potasyum, tungsten, kursun ve ¢inko gibi diger
mineralleri de iiretir.

Ayrica, Ozbekistan, diinyanin dérdiincii biiyiik altin rezervlerine sahip olup,
madencilik agisindan genel siralamada 12. siradadir. Ozbekistan ayrica, uranyum ve
bakir rezervleri bakimindan en ¢ok 15 tilke arasindadir. 2018'de Devlet Jeoloji



Komitesi (GeoCom) verilerine gére, Ozbekistan topraklarinin sadece %20'si
arastirilmis olup, potansiyel mineral kaynaklarinin tahmini degeri 5.7 milyar dolar
olarak hesaplanmstir. Ulkenin kesfedilen rezervleri, 1 milyar dolarm iizerindedir.

Kirgizistan

Altin ve Diger Madenler: Kirgizistan, 6zellikle altin agisindan zengin bir iilkedir.
Ulkenin kuzeyindeki Talas bdlgesi ve giineyindeki Batken bolgesi gibi bolgelerde
altin madenleri bulunmaktadir. Ayrica, uranyum, antimon, civa, kursun ve diger bazi
metaller de lilkede ¢ikarilmaktadir.

Antimon: Kirgizistan, diinya antimon rezervlerinin 6énemli bir kismina sahiptir.
Ulkenin baz1 bélgelerinde antimon madenciligi yapilmaktadir.

Komiir: Kirgizistan'in giineyinde bazi komiir yataklar1 bulunmaktadir. Ancak, bu
rezervler diger Orta Asya lilkelerine kiyasla daha sinirlidir.

Uranyum: Bazi bolgelerde uranyum rezervleri bulunmaktadir ancak bu rezervler diger
ilkelerde oldugu kadar biiyiik degildir. Demir ve Diger

Mineraller: Kirgizistan'da demir, aliiminyum, ¢inko, tungsten ve diger bazi mineraller
bulunmaktadir. Ancak, bu kaynaklar iilkenin ekonomisinde daha az belirleyici bir rol
oynamaktadir.

Kirgizistan, glimiis, kalay, bakir, tungsten, ¢inko, aliiminyum, demir, kursun,
manganez, molibden, krom, kobalt ve nikel gibi rezervlere sahiptir. Ancak, bu
rezervlerin verimli bir sekilde ¢ikarilabilmesi i¢in daha fazla yatirim ve teknolojik
ekipman gerektigi rapor edilmektedir. Ancak, Kirgizistan'in en dikkate deger maden
kaynag1 altindir ve en 6nemli olarak Kumtor altin madeninde ¢ikarilir. Bu maden, Orta
Asya'nin en biiyiik ac¢ik ocak altin madeni olup, 68,509 tonluk kanitlanmis rezervleri
(7,778 ton) ve muhtemel rezervleri (60,729 ton) ile ortalama 2.1 gram/tonluk bir
ortalama derecede 190.85 ton altin icermektedir. Ayrica, 2020'de maden isletmeleri
Kirgizistan'in gayri safi yurtici hasilasinin %12.5'in1 ve toplam sanayi liretiminin
%23.3"linii olusturarak tilkenin ekonomik ¢iktisina 6nemli katki saglamaktadir. Ayrica,
deniz seviyesinden neredeyse 4000 metre yiikseklikte yer alan diinyanin ikinci en
yiiksek madenidir.



Azerbaycan

Petrol ve Dogal gaz: Azerbaycan, 6nemli petrol ve dogal gaz rezervlerine sahiptir.
Ozellikle Hazar Denizi'nde bulunan Shah Deniz ve Azeri-Chirag-Guneshli gibi biiyiik
sahalar, iilkenin enerji sektoriinde belirleyici bir rol oynamaktadir. Ayrica, Bakii'deki
petrol kuyulari tarihsel olarak 6nemli bir petrol {iretim merkezi olmustur.

Uranyum: Azerbaycan'da uranyum rezervleri bulunmaktadir. Ancak, uranyum iiretimi
diger yeralt1 kaynaklarina kiyasla daha sinirlidir. Demir ve

Bakir: Ulkede demir ve bakir gibi metallerin 6nemli rezervleri bulunmaktadir. Bu
mineraller, sanayi i¢in 6nemli ham maddelerdir.

Tuz ve Kiikiirt: Azerbaycan, tuz ve kiikiirt gibi endiistriyel mineraller agisindan
zengindir. Ulkenin Abseron Yarimadasi'nda ve diger bolgelerinde tuz yataklar
bulunmaktadir.

Altin ve Diger Metaller: Azerbaycan'da altin ve diger degerli metallerin bulundugu
madenler mevcuttur. Ancak, bu rezervler petrol ve gaz gibi diger kaynaklara kiyasla
daha az 6nemlidir.

Tas Komiirii: Azerbaycan'da tagkomiirii rezervleri bulunmaktadir. Ancak, bu rezervler
diger yeralt1 kaynaklarina kiyasla daha sinirlidir.

2005 yilinda, Azerbaycan'in toplam ihracat degerinin %76'sin1 yakit olusturmustur.
Ulkenin baslica ihrag {iriinii ham petrol. Diger mineral ihracatlar1 arasinda petrol
rafineri Uiriinleri ve alliminyum yer almaktadir.

Hazar Denizi'ndeki kiyidan agikta bulunan hidrokarbon yapilari, iilkenin petrol ve gaz
tiretiminin biiylik cogunlugunu olusturmustur. Cesitli endiistri dergilerine ve hiikiimet
kaynaklarina gore, Azerbaycan'in kanitlanmis ham petrol rezervleri 7 milyar ile 13
milyar varildir.

Turkiye
Petrol ve Dogal Gaz: Tiirkiye petrol ve dogal gaz konusunda sinirli rezervlere sahiptir.
Ancak son yillarda Karadeniz’de kesfedilen dogal gaz rezervleri, Tiirkiye nin enerji

bagimsizlig1 yolunda 6nemli bir adimdir.

Komiir: Tiirkiye, 6zellikle linyit rezervleri agisindan zengindir. Afsin, Elbistan, Soma
ve Tungbilek gibi bolgelerde yogun linyit komiirii madenciligi yapilmaktadir.



Bor ve Diger Mineraller: Tiirkiye, diinya bor rezervlerinin yaklasik %73'line sahiptir
ve bu alanda liderdir. Ayrica krom, bakir, altin ve feldspat gibi cesitli mineraller
acisindan da zengindir.

Tarim Topraklari: Verimli tarim topraklar1 sayesinde Tiirkiye, tarimsal iiretimde kendi
kendine yeten nadir lilkelerden biridir. Tahil, pamuk, findik, zeytin ve meyve-sebze
iiretiminde 6ne ¢ikar.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti

Petrol ve Dogal Gaz: KKTC'nin kendi enerji rezervleri sinirhidir. Ancak Dogu
Akdeniz'deki hidrokarbon kesifleri, bolgenin enerji potansiyelini artirmaktadir. Kibris
aciklarindaki dogalgaz rezervleri, jeopolitik acidan 6nemli bir tartisma konusu olma
ozelligini siirdiirmektedir.

Tarim Topraklari: KKTC’ nin genis ve verimli tarim alanlari, 6zellikle narenciye
tiretiminde One ¢ikar. Zeytincilik, arpa ve bugday tiretimi de dnemlidir.

Yeralt: Kaynaklari: KKTC’de smirli maden rezervleri bulunmaktadir. Insaat
sektoriinde kullanilan tas ocaklar1 6nemli bir gelir kaynagidir. Bunun disinda,
bolgedeki deniz kaynaklari potansiyel ekonomik deger tagimaktadir.

Tirkmenistan

Dogal Gaz: Tiirkmenistan, dlinyanin en biiyiik dogal gaz rezervlerinden birine sahiptir.
Ozellikle Karakum Céliiniin altinda bulunan South Yoloten gaz sahast, iilkenin en
biiyiik dogal gaz yatagi olarak bilinir.

Petrol: Tiirkmenistan, dnemli miktarda petrol rezervlerine sahiptir. Ancak dogal gaz,
tilkenin enerji ithracatinda oncelikli kaynak olmasina ragmen, petrol iiretimi ve ihracati
da 6nemlidir.

Uranyum: Tiirkmenistan'in kuzeyindeki daglik bolgelerde uranyum rezervleri
bulunmaktadir. Ulke, uranyum iiretiminde potansiyel olarak énemli bir rol oynayabilir.

Komiir: Tiirkmenistan, bazi bolgelerinde dnemli miktarda komiir rezervlerine sahiptir.
Ko6miir, enerji tiretimi i¢in 6nemli bir kaynaktir.



Sodyum Siilfat ve Diger Mineraller: Ulkenin bat1 kesimlerinde sodyum siilfat ve
cesitli diger minerallerin bulundugu madenler bulunmaktadir.

Tuz Madenleri: Tiirkmenistan, tuz rezervleri agisindan da zengindir. Ulkenin Karakum
Coliiniin altinda genis tuz yataklari bulunmaktadir.

Tilirkmenistan'in baslica dogal kaynaklari arasinda dogal gaz, petrol, tuz ve kiikiirt
bulunmaktadir. Ulke, diinyanin en biiyiik dogal gaz rezervlerinden bazilarmna sahiptir.
Ulkede iiretilen yakit dis1 mineraller arasinda bischofit, sodyum siilfat, bentonit,
epsomit, brom ve iyot bulunmaktadir. 2012 verilerine gore Oil and Gas Journal'a gore
tilkenin 600 milyon varil petrol rezervi oldugu tahmin edilmektedir. Tiirkmenistan'in
Hazar Denizi boyunca karada bulunan arazilerinin, iilkenin petrol rezervlerinin biiytlik
cogunlugunu barindirdigina inanilmaktadir.

Tiirkmenistan ayrica diinyanin en biiyiik gaz yataklarindan bazilarina sahiptir ve
2010'da 44,270 milyar metrekiip dogal gaz iireterek kiiresel olarak kanitlanmis dogal
gaz rezervleri bakimindan dordiincii siradadir.

Macaristan

Petrol ve Dogal Gaz: Macaristan, sinirli yerel rezervlere sahip olmakla birlikte dogal
gaz ithalatina bagimlidir. Rusya'dan gelen enerji kaynaklar1 6nemli bir yer tutar.
Ulkede dogal gaz depolama tesisleri, bdlgesel enerji giivenliginde stratejik rol
oynamaktadir.

Jeotermal Enerji Potansiyeli: Termal su rezervleri ile taninir. Bu kaynaklar, jeotermal
enerji tiretimi ve kaplica turizmi i¢in kullanilmaktadir. Budapeste, termal su
kaynaklartyla diinya ¢apinda tinliidiir.

Boksit ve Aliiminyum: Macaristan, boksit rezervleri acisindan zengindir ve bu
rezervler aliiminyum iiretiminde kullanilmaktadir. Ulke, Avrupa'nin énemli
aliminyum tireticilerinden biridir.

Tarim Topraklari: Verimli ovalara sahip olan Macaristan, tahil ve sarap iiretiminde
giiclidiir. Hortobagy gibi bolgelerde hayvancilik ve geleneksel ¢iftcilik yaygindir.



XIV.B Ulastirmaya Dayal Veriler

Kazakistan

Stratejik Konum: Orta Asya’da Hazar Denizi’ne kiyist bulunan bir enerji ve ulagim
merkezi olmasi ekonomisine katki saglamaktadir.

Demiryollari: Trans-Hazar Uluslararas1 Tagimacilik Rotas1 (TITR) ile Cin’den
Avrupa’ya uzanan ticaret yollarinin kilit bir parcasidir. Sovyetler doneminden kalma

demir yolu ag1 modernize edilerek uluslararasi ticarete entegre edilmistir.

Karayollar1: Genis karayolu agiyla Orta Asya i¢i ticaretinin bel kemigini
olusturmaktadir.

Hava Tagimacilig1: Almati ve Astana (Nur-Sultan) havaalanlar1 uluslararasi
tasimacilikta 6nemli merkezlerdir.

Serbest Bolgeler: Aktau ve Khorgos gibi serbest ekonomik bolgeler Kazakistan’in
lojistik ve ticareti i¢in 6nemli merkezlerdir.

Ozbekistan

Demiryollari: Sovyetler doneminden kalmis olsa da demir yolu ag1 Orta Asya
ticaretinde kritik rol oynar.

Karayollar1: Bélge i¢i ticaretin saglanmasinda Ozbekistan karayollar1 biiyiik nem
tasir.

Hava Tagimacilig1: Navoiy Havalimani kargo tasimaciligi i¢in stratejik bir merkez
konumundadir.

Serbest Bolgeler: Navoiy Serbest Ekonomik Bolgesi lojistik merkezi olarak islev
gérmesinden dolay1 biiylik bir 6neme sahiptir.

Kirgizistan

Daglik Yap1: Daglik yapis1 nedeniyle ulastirma altyapisi konusunda zorluklar
yasamaktadir.



Karayollar1: Cin ve Orta Asya iilkeleri arasinda transit tagimacilik koridoru olarak
calismaktadir.

Demiryollar1: Demiryollar ag1 sinirlidir fakat Cin ve Ozbekistan baglantilarini
gelistirme projeleri devam etmektedir.

Hava Tasimaciligi: Biskek Havalimani Orta Asya’ya bir giris kapist olarak
degerlendirilmektedir.

Azerbaycan

Denizyollart: Hazar Denizi’ndeki Bakii Limani, bolgesel ticaret i¢in 6nemli bir
merkezdir.

Demiryollar1: Baskent Bakii, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hattinin baglangi¢ noktasidir.

Kara Yollar1: Kafkasya’'nin ulasim ag1 genellikle Azerbaycan tlizerinden gegmektedir.

Tiirkiye
Stratejik Konum: Avrupa ve Asya’y1 birbirine baglayan bir koprii konumundadir.

Limanlar: Ug tarafi denizlerle ¢evrili olmas1 ve Karadeniz, Akdeniz ve Ege’ye olan
kiyilar1 sayesinde Istanbul, izmir, Mersin ve Sinop limanlari ticarette 6n plandadar.

Hava Tasimaciligi: Diinyanin en biiyiik {i¢iincii havalimani olan Istanbul Havalimani,
Avrupa’nin en bliyiik aktarma noktalarindan biridir.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti

Deniz Yollart: Tiirkiye ile olan deniz tasimacilig1 ekonomik hareketliliginde 6nemli
bir yere sahiptir.

Hava Tasimaciligi: Ercan Havalimani KKTC’nin dis diinyayla baglantisini1 saglayan
ana noktadir.

Kara Ulagim1: Bir ada tilkesi olmasi dolayisiyla dis tilkelerle kara baglantisi
bulunmamaktadir fakat i¢ turizm ve ticaret icin modern kara yolu agina sahiptir.



Tirkmenistan

Demir Yollart: Tiirkmenistan-Afganistan-Tacikistan hatt1 bolgesel baglantilar arasinda
onemli bir yere sahiptir.

Deniz Yollar1: Tiirkmenbags1 Liman1, Hazar Denizi ticareti icin stratejik bir konumda
bulunur.

Karayollart: Tiirkmenistan karayollar1 Cin, iran ve Kazakistan’a baglantilar
saglamaktadir.

Macaristan

Demir Yolari: Orta Avrupa’nin 6neml bir transit noktasidir. Bagkent Budapeste 6nemli
bir lojistik merkezidir.

Hava Tagimaciligi: Budapeste Havalimani, Dogu Avrupa ile Bat1 Avrupa’y1 birbirine
baglayan dnemli bir hava tasimacilig1 merkezidir.

Karayollar1: Avrupa Birligi otoyol aginin bir parcasidir ve 6zellikle Visegrad
tilkeleriyle gii¢lii bir baglantiya sahiptir.

XIV.C Ticarete Dayah Veriler
Kazakistan

Baslica Ihracat Uriinleri: Petrol, dogal gaz, komiir, demir, bakir ve ¢inko gibi demir
dis1 metaller ve bugdaydir.

Ticaret Partnerleri: Cin, Rusya, Avrupa Birligi, Tiirkiye’dir.

Entegrasyon Projeleri: Avrasya Ekonomik Toplulugu (EAEU) {iyesi olarak Rusya ve
diger Orta Asya lilkeleriyle ticari entegrasyonu gili¢lendirmektedir.

Ozbekistan

Baslica Ihracat Uriinleri: Altin, pamuk, dogal gaz, tekstil iiriinleri, otomotiv
trtinleridir.

Ticaret Partnerleri: Cin, Rusya, Kazakistan ve Tiirkiye’dir.



Ticari Reformlar: Ozbekistan son yillarda dis ticaret rejimini serbestlestirmis ve
giimriik prosediirlerini kolaylastiracak adimlar atmistir.

Pamuk iiretiminde lider iilkelerden biri konumunda olmasi tekstil sanayisinin
gelismesine biiyiik katki saglamigtir.

Kirgizistan

Baslica Ihracat Uriinleri: Altin, meyve sebze ve pamuk gibi tarim {iriinleri, tekstil
sanayisi ve hidroelektrik enerjidir.

Ticaret Partnerleri: Cin, Rusya, Kazakistan ve Tiirkiye’dir.
Entegrasyon Projeleri: Avrasya Ekonomik Toplulugu (EAEU) {iyesi olarak bolgesel

ticarette dnemli bir baglanti rolii iistlenmektedir.

Ticaretinin 6nemli bir kismi1 Cin ile yapilan kiiclik 6l¢ekli sinir ticaretine
dayanmaktadir.

Azerbaycan

Baslica ihracat Uriinleri: Ham petrol, dogal gaz, petrokimya iiriinleri ve demir dis1
metallerdir.

Ticaret Partnerleri: Tiirkiye, Avrupa Birligi, Rusya ve Cin’dir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan ve Giiney Gaz Koridoru gibi projelerle enerji ithracatinda stratejik
bir konumdadir.

Nar, iiziim ve diger meyve lriinleriyle uluslararasi tarim ticaretinde adini
duyurmaktadir.

Tiirkiye

Baslica Thracat Uriinleri: Otomotiv ve otomotiv pargalari, makineler, tekstil ve hazir
giyim, elektrikli cihazlar, kimyasallar ve gida tirtinleridir.

Ticaret Partnerleri: Avrupa Birligi, Amerika Birlesik Devletleri, Cin, Rusya, Orta
Dogu ve Orta Asya iilkeleridir.



Serbest Ticaret Anlagmalari: Tiirkiye, 30°dan fazla tilke ile serbest ticaret
anlagmalarina sahiptir. Bunlarin yani sira Guimriik Birligi ¢cer¢evesinde Avrupa Birligi
ile giiclii ticaret baglarina sahiptir.

E-ticaret potansiyeli hizli bir sekilde biiyiimekte olup 2023 yilinda hacmi 50 milyar
dolar1 agsmuastir.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti
Baslica Thracat Uriinleri: Narenciye, patates ve siit iiriinleridir.

Ticaret Partnerleri: En biiyiik ticaret ortag1 Tiirkiye’dir ve dolayl ticaret yoluyla
Avrupa Birligi tilkeleri ile de ticari partner sayilmaktadir.

Ticaret gelirinin 6nemli bir kismini turizmle entegre olarak hizmet sektoriinden
saglamaktadir.

Tiirkmenistan

Baslica Ihracat Uriinleri: Dogal gaz, petrol, kimyasallar ve tekstil iiriinleridir.
Ticaret Partnerleri: Cin, Tiirkiye, Iran ve Rusya’dir.

Cine uzanan boru hatlartyla enerji ihracatinda 6nemli bir rol oynamaktadir.

Tiirkmenbag1 serbest ekonomik bolgesi ticaret hacmini arttirmak i¢in stratejik bir alan
olmak konusunda gelismektedir.

Macaristan
Baslica Thracat Uriinleri: Otomotiv, elektronik cihazlar, kimyasallar ve ilaglardir.
Ticaret Partnerleri: Avrupa Birligi, Tiirkiye ve Cin’dir.

Dijital ticaret ve inovasyona yonelik yatirimlar ihracat potansiyelini giin gegtikce
arttirmaktadir.



XV. Cevaplanmasi Gereken Sorular

1. Mevcut ticaret koridorlarinin modernizasyonu i¢in hangi altyap1 yatirimlari
oncelikli olmalidir?

2. Orta Koridor’un etkinligini artirmak i¢in multimodal tasimacilik sistemlerinde
ne tlr iyilestirmeler yapilabilir?

3. Demiryolu aglarinin modernizasyonu Kaftkasya ve Orta Asya’daki ticaret
tizerinde nasil bir etki yaratabilir?

4. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu hattinin kapasitelerinin artirilmasi i¢in ne tiir
projeler gelistirilebilir?

5. Giimriik prosediirlerinin basitlestirilmesi i¢in uygulanabilecek dijitallesme
adimlar1 nelerdir?

6. Elektronik izin (e-Permit) sisteminin ticaret akigini hizlandirmasi i¢in diger
tilkelerde nasil genisletilebilir?

7. Elektronik veri degisim sistemlerinin bolgede hayata gecirilmesinin oniindeki
engeller nasil asilabilir?

8. Tiirk Devletleri arasinda ortak ulastirma politikalar1 gelistirmek i¢in hangi
diizenlemeler yapilmalidir?

9. Lojistik aglarin entegrasyonu i¢in iilkelerin ulastirma altyapilarini nasil uyumlu
hale getirebiliriz?

10. Kuzey-Giiney ve Orta Koridor giizergahlarinin baglantisinin giiclendirilmesi
i¢in ne tiir politikalar gelistirilebilir?

11. Hazar Denizi lizerinden gergeklesen ulastirma rotalarinin optimizasyonu nasil
saglanabilir?

12. Kars, Abseron ve Tilirkmenbas1 gibi lojistik merkezlerin gelistirilmesi i¢in
hangi yatirnmlar yapilmalidir?

13. Lojistik merkezlerin ¢ok modlu tagimaciliga uyum saglamasi i¢in neler
yapilabilir?

14. Tirkiye-Kafkasya-Orta Asya arasinda enerji tasimaciligi ve ticareti daha
verimli hale getirmek i¢in ne tiir yatirimlar yapilabilir?

15. Liman ve demiryolu baglantilarinin entegrasyonu, enerji tasimaciliginda
maliyetleri nasil diistiriir?

16. Ulastirma koridorlarinin kalkinmaya etkisini artirmak i¢in bolgesel igbirlikleri
nasil gelistirilebilir?

17. Tirk Devletleri arasindaki tagimacilik projelerinin kiiresel ticarete katkisi nasil
artirilabilir?

18. Ticaret koridorlarinin ekonomik potansiyelini maksimize etmek i¢in
uluslararasi finansal kuruluglarla nasil isbirligi yapilabilir?

19. Kusak ve Yol Girisimi ile Orta Koridor’un entegrasyonunda Tiirk Devletlerinin
rolii nasil genigletilebilir?



20.Kafkasya ve Orta Asya’daki ulagtirma projelerinde yenilenebilir enerji
kaynaklar1 nasil kullanilabilir?

21. Ticaret koridorlarinin sosyal ve ekonomik siirdiiriilebilirligini saglamak i¢in
hangi politikalar gelistirilebilir?
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